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Highlights 

• The techno-engineering discourse of the automobile in Tehran (1970–2021) has been consolidated 

through specialized language and deep-seated reliance on institutional power and advanced 

technological systems.  

• By infiltrating the core of urban policy-making, this discourse has transformed mobility, speed, and 

traffic control into a dominant hegemony, systematically marginalizing non-car-centric urban spaces.  

• The gradual expulsion of local memory and human livability has produced a technocratic, alienated 

image of modern Tehran, profoundly distancing the city from its authentic humanness and historical 

socio-cultural lineage. 

 

Extended Abstract 

Introduction 

The central focus of this research is a rigorous critical analysis of the consolidation of the automobile-based 

techno-engineering discourse within the physical and social urban fabric of Tehran over the period spanning 1970 

to 2021. Although this dominant discourse presents itself superficially as neutral, objective, and purely functional 

technical knowledge, it functions in reality as a potent and pervasive mechanism of power. Through the systematic 

deployment of specialized terminology, complex signage systems, restrictive regulatory frameworks, and 

sophisticated surveillance technologies, this discourse has actively reconstructed urban reality, redefined spatial 

priorities, and systematically marginalized human-centered livability in favor of vehicular efficiency. 

The study proceeds from the critical premise that automobiles, highways, traffic signs, signals, and vehicle 

ownership documents are far more than passive instruments of transit; they constitute active, material-semiotic 

“actants” deeply embedded within complex networks of urban power. These elements have elevated particular 

patterns of movement, stringent speed regimes, and rigid control mechanisms into hegemonic relations. In doing 

so, they have simultaneously expelled local neighborhood memory and non-car-centric communal spaces from 

the urban imaginary. The primary objective of this study is to render visible three interlocking processes: (1) the 

strategic deployment of specialized technical language to confer legitimacy upon techno-engineering policies; (2) 
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the deep reliance of this discourse upon existing and emerging institutions of power and advanced monitoring 

technologies; and (3) the durable institutionalization of this discourse at the very core of Tehran’s urban planning 

and policy-making apparatus. The investigation ultimately demonstrates how this discourse has reduced the city 

from a lived space of social interaction and human habitation to an optimized network dedicated primarily to 

vehicular throughput, thereby generating a technocratic image of contemporary Tehran that appears profoundly 

alienated from its historical and cultural lineage. 

Theoretical Framework 

This research adopts a qualitative, historical, and documentary approach and intentionally refrains from the 

deductive application of predefined theories to ensure a more nuanced investigation. Instead, the theoretical 

section seeks theoretical saturation and the construction of a coherent, bottom-up conceptual scaffold. Five core 

concepts—“discourse,” “discipline,” “mobility,” “human–nonhuman actants,” and “sociology of translation”—

display the closest conceptual alignment with the research problem, namely the configuration of urban space under 

the hegemony of the automobile techno-engineering discourse. 

In the Foucauldian tradition, discourse operates as the intimate coupling of power and knowledge. It transforms 

space from a supposedly neutral, physical container into a calculable, governable object that systematically 

organizes citizens’ perceptions, behaviors, and possibilities for action. Discipline, meanwhile, produces “docile 

subjects” through meticulous spatial ordering, the encoding of movement trajectories, and strict boundary 

demarcation. The automobile techno-engineering discourse exemplifies such disciplinary machinery by 

narrowing semantic fields and privileging specific spatial priorities, thereby reconfiguring the urban environment 

into a field of controlled flows. 

John Urry’s mobility paradigm further reconceptualizes space as a dynamic field constituted by multiple, 

intersecting flows—physical, informational, and symbolic—structured around principles of accessibility, 

connectivity, and velocity. Moreover, Actor-Network Theory (Latour) and the sociology of translation foreground 

the agency of nonhuman entities (objects, technologies, infrastructures). In this perspective, urban space emerges 

as the contingent outcome of interactive networks comprising both human and nonhuman actants. The stability of 

power relations is achieved through the successful “translation” of interests, meanings, and objectives across these 

heterogeneous elements. Integrating these perspectives allows for the analysis of urban space as simultaneously 

disciplinary, technical, and networked—a configuration that enables certain forms of high-speed action while 

structurally foreclosing many others. 

 

Methodology 

The study employs a robust qualitative, historical, and documentary design, combining Wodak’s critical discourse 

analysis (CDA) with Foucauldian genealogy. Data sources are heterogeneous, providing a comprehensive 

historical sweep: successive comprehensive and detailed master plans of Tehran (from 1967 onward), vehicle 

registration bylaws and legislation, formal ownership certificates, urban signage and traffic control devices, 

extensive media archives (including Kayhan, Hamshahri, and Ettela’at newspapers, and associated reports), and 

semi-structured in-depth interviews with long-term residents of neighborhoods adjacent to the Navvab Safavi and 

Imam Ali highways. 

Sampling was purposive and theoretically driven, guided by each source’s capacity to illuminate contradictions, 

discursive articulations, and critical conceptual shifts. The analytical process proceeded in iterative stages: initial 

open and axial coding, followed by deeper interpretative synthesis within the dual theoretical lenses of discourse 

analysis and genealogy. Research trustworthiness and validity were secured through cross-coder verification, 

detailed audit trails of the analytical process, and transparent documentation of every stage of the interpretation. 

Results and Discussion 

Findings are presented through both synchronous and diachronic analyses. Critical discourse analysis reveals that, 

since the 1960s, the automobile techno-engineering discourse has legitimized vast urban interventions by 

mobilizing ostensibly neutral lexemes such as “safety,” “traffic fluidity,” “accessibility,” “capacity,” and 

“transport optimization.” Through pervasive spatial metaphors—such as “vital artery,” “access network,” and 

“urban body in need of calibration”—the city is reduced to an entity whose primary function is vehicular transit, 

thereby sidelining lived, historical, and humanistic understandings of the urban landscape. Recent decades have 
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witnessed the closure of this disciplinary loop via digital surveillance infrastructures, including cameras, 

congestion charging, and online penalty systems, which effectively silence alternative, human-centric discourses. 

Genealogical analysis traces four historical phases of this transformation: 

• 1960s: The 1970 Comprehensive Plan initiated the dominance of the automobile by eradicating local 

alleys and imposing an arterial network logic. 

• 1980s–1990s: New registration regulations instituted a legal/illegal binary, reducing citizens to 

surveilled, rule-abiding bodies. 

• 2000s: The mandate for single-sheet titles and technical inspections finalized the formation of the 

“vehicular subject” under the law. 

• 2010s–2020s: Digital monitoring combined with media amplification of the “traffic crisis” 

marginalized dissenting voices. 

The synthesis of both approaches yields a unified narrative: automobiles, traffic signage, ownership documents, 

and highways function as active actants within urban power networks. These material-semiotic entities have 

institutionalized specific mobility, velocity, and control patterns as hegemonic, relegating non-car-centric 

neighborhood spaces and local collective memory to the status of “excluded alterity.” The cumulative result is 

diminished human livability and the crystallization of a technocratic Tehran detached from its historical roots—a 

city engineered predominantly for vehicles rather than for the everyday life of its inhabitants. 

Conclusion 

This investigation establishes that the automobile techno-engineering discourse in Tehran constitutes a formidable 

discursive-power formation that has radically reshaped spatial organization and lived urban experience through 

specialized language, surveillance technologies, heterogeneous actant networks, and prevailing ideologies. The 

findings highlight the urgent need for a critical reorientation in urban policy: one that transcends narrow technical 

rationality and incorporates concerns for spatial justice, collective memory, and genuine human livability. Future 

inquiries—whether comparative, ethnographic, or experiential—may further illuminate the overlooked facets of 

this ongoing transformative process and propose alternative models for a more human-centered Tehran. 
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 اکنونِ محلات شهر تهران یادیخودروبن

 1(1400- 1349)ی تحرک شهر  یمهندسیدر مناسبات فن   ی کاوش انتقاد

 . رانی تهران، ا ،ییدانشگاه علامه طباطبا  ،یاجتماعدانشکده علوم ،یشناسگروه جامعه ار،یدانش ، 2ی اخلاص میابراه

 . رانیتهران، ا  ،ییدانشگاه علامه طباطبا ،یاجتماعدانشکده علوم ،ی شناسگروه جامعه  ،یفرهنگ یشناسجامعه  یدکتر یدانشجو ،ی خانمحمد یعل

 .رانیتهران، ا ،ییدانشگاه علامه طباطبا ،یاجتماعدانشکده علوم ،یاجتماع یزیر استاد، گروه برنامه ،علی خاکساری رفسنجانی

 
 

 چکیده  

پذیرسازی سازوکارهای  ، با تأکید بر »رؤیت1400-   1349مهندسی خودرو در ساختار کالبدی شهر تهران در بازه زمانی  تحلیل روند تثبیت گفتمان فنی

مهندسی  های نوین« و »استقرار گفتمان فنیمهندسی خودرو به نهادهای قدرت و تکنولوژیگفتمان فنی یبرداری از اتکااستخدام زبان تخصصی«، »پرده

گذاری«،  ها«، »قوانین پلاکنامههای جامع و تفصیلی شهر تهران«، »آییندهد. »طرحگذاری شهر تهران« هدف مقاله را تشکیل میدر هسته مرکزی سیاست

عمیق با شهروندان درگیر با موضوع در محلات منتخب شهر تهران«  های نیمهای« و »اظهارات مندرج در مصاحبهسانههای شهری«، »آرشیوهای ر »نشانه

و بر مبنای تحلیل گفتمان انتقادی ووداک    وجهی هدفمند گردآوریگیری نظری، بهها حسب ملاحظات موجود در نمونهای پژوهش هستند. دادهمنابع داده

تبارشناسی فوکویی   انتقادی ووداک، »معنای استعاری« و »نقش زبان در مشروعیتاند. یافتهشده  کاوشو  به سیاستهای تحلیل گفتمان  های  بخشی 

بردن  حاشیه بندی هویت و نظم جدید شهری و بهعلاوه، مفاهیم مندرج در زبان رسمی و اسناد فنی، ضمن صورتاند. به پذیر ساختهمهندسی« را رؤیتفنی

اند. ارائه تصویر روشن از سیر تاریخی تحول مفاهیم  مهندسی خودرو را بازتولید و تثبیت نمودهزیستی، تاریخی و انسانی از شهر، گفتمان فنیهای خوانش

ین  ترهای برآمده از تبارشناسی فوکویی هستند. نهاییکلیدی مرتبط با »مالکیت خودرو«، »نظم ترافیکی« و »حق عبور« در حکم رئوس محوری یافته

های تحلیل گفتمان ووداک، تبارشناسی فوکویی و مباحث نظری مقاله  آمیزی آوردهگیری تفسیری مطالعه در قالب روایت تاریخی و مبتنی درهمنتیجه

ای متداخل در  هکنشی« طی برهمرانندگی«، »اسناد مالکیت« و »بزرگراهوشده، »خودرو«، »علائم راهنماییموجب روایت برساختاست. بهبرساخت شده

سو، »الگوهای خاص حرکت«،  دهی به ساختار فضایی و گفتمانی در بستر کالبدی تهرانِ مدرن، از یکهای قدرت شهری و ایفای نقش مؤثر در شکلشبکه

های  مثابه غیریتلی« را بهمحور« و »حافظه محای غیرماشیناند و از سوی دیگر، »فضاهای محلهکنترل« را بدل به مناسبات هژمونیک نمودهو »»سرعت«  

مناسبات شهری به حاشیه فروبرده_مطرودِ  بدین خودرویی مدرن  از گفتمان فنیاند.  فروکاستن از  سان، مجموع مناسبات برآمده  مهندسی خودرو، طی 

 اند.پدیدار ساخته پذیری انسانی، تصویر تکنوکراتیک و بیگانه با تبار تاریخی از اکنونِ تهران را بر شهروندان آن کلانشهرزیست

 .مهندسی خودروشناسی ترجمه، تحرک، گفتمان فنیانضباط، سوژه، جامعهواژگان کلیدی: 

 

 نکات برجسته

 است.شده  تیتثب نینو یهای و اتکا به قدرت و فناور یزبان تخصص قطری از( 1400–1349خودرو در تهران ) یمهندسیگفتمان فن -

   .استشده  ییرخودرویغ یفضاها ی، موجد طردحرکت، سرعت و کنترل به هژمون ی و تبدیلشهر یگذاراستیخودرو در س یمهندسیگفتمان فننفوذ  -

 .مهندسی استه حاصل سیطره گفتمان فنیترین آورده پذیری انسانی و بسط تصویر تکنوکراتیک و بیگانه از تهران مدرن عمده فروکاهش زیست -
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 اخلاصی و دیگران 

 88-71(، 57)  15، 1404مطالعات شهری، |      

 . مقدمه 1

ای  در نیمه دوم قرن چهاردهم خورشیدی، تهران وارد مرحله 
از دگرگونی هایی که های کالبدی و فناورانه شد؛ دگرگونی تازه 

خیال نه و  زیستن  ادراک،  شیوه  که  شهر،  سیمای  پردازی  تنها 
درباره آینده را نیز دگرگون ساختند. همزمان با آغاز تولید انبوه  

خود صنعت  رشد  و  پیکان  چهل اتومبیلِ  دهه  در  روسازی 
طرز محسوس در قالب تمرکز  های شهری به خورشیدی، سیاست 

های پاسخگو به جهان برآمده  بر حرکت، عبور، سرعت و زیرساخت 
جهت  موتور  فزاینده  تولید  برنامه از  یافتند.  جدیدی  های  گیری 

ونقل، در  های تفصیلی و اسناد حملجامع توسعه شهری، طرح 
بیش  نآناز مجموع،  محلهکه  زیست  بر  فضایی  اظر  عدالت  یا  ای 

با   محلات  پیوند  و  خودروها  حرکت  تسهیل  بر  مبتنی  باشند، 
بر  یادشدههای بزرگراهی طراحی شدند. وضعیت  شریان  ، علاوه 

نشانه دگرگون  زبان،  سطح  در  شهر،  کالبدی  اولویت  و  سازی  ها 
 مفاهیم نیز با خلق گفتمان تازه، خودرو را حامل پیشرفت، بزرگراه 
را تجسم عقلانیت فنی و محلات را در حکم نقاطی صرفاً برای  

های یاد شده اگرچه در ظاهر واجد  عبور بازنمایی نمود؛ دگرگونی
ماهیت فناورانه بودند، اما در باطن، حافظه شهری، فرم، فضا و  

 ,Bahrainiشدت از خود متأثر نمودند )گذاری را به نحوه سیاست 

2011; Takmil Homayoun, 2019; Urkard, 2001; 

Pirnia, 1968 های  (. در امتداد روند فوق، تولید و واردات مدل
خورشیدی کالبد تهران را به سوی   90تا  60تازه خودرو از دهه 

ناپذیر  های غیرهمسطح و فضایی زیستتراکم بزرگراهی، تقاطع 
دولت  همزمان،  داد.  سوق  عابران  ترویج  برای  با  مختلف  های 

رانندگی،  و شخصی و گسترش علائم راهنماییمالکیت خودروی  
مهندسی را در کالبد شهر  ها و اسناد رسمی، نظم فنینامه آیین

کردند)  & Bani Masoud, 2015 ; Bolkhariتثبیت 

Yousefi, 2014 ; Semsar et al.,2013  هر دسته از خودروها .)
کوچک ) کماز  لوکس های  تا  گرفته  و  مصرف  پرشتاب  های 

زیرساخت و فضای خاص خود را طلب    (طلبجاده   بلندهایشاسی 
را بر ساختار فضایی تهران    های تازه ترتیب، لایهکردند و بدین می

سرعت ترجمه و  گذاری شهری، بهافزودند. این نیازها در سیاست 
برای  ای به اجرا درآمدند. گویی شهر، نه های توسعه در قالب پروژه 

 Habibi)بودخته شده زندگی مردم، که برای حرکت خودرو سا

& Urkard, 2011 ; farivarsadri, 2009; Adl & Urkard, 

این   (.1998 فنی در  گفتمان  صرفاً  میان،  ابتدا  در  که  مهندسی 
تدریج بدل به  ساخت بود، به و نوعی زبان تخصصیِ ناظر بر طراحی 

کشی بخش برای هر امر متصور شد: از نقشهسازوکار مشروعیت 
ها تا شکل  ریزی سالانه؛ از اولویت طرح محلات گرفته تا بودجه 
ه تابعی از استانداردهای  فضا را ب  یادشدهمعماری معابر. گفتمان  

بدل   حرکت  معادله  در  فرعی  عنصری  به  را  انسان  و  عبوری 
 Bahraini,2015; Habibi et al, 2006; Supremeنمود)

Council of Urban Planning and Architecture of Iran, 
2006 .) 

کوشد با رویکردگزینی تحلیلی در مقام فهم مقاله حاضر می 
دگرگونی تاریخی  فعال  فرآیند  کنشگری  چگونگی  شهری،  های 

رانندگی و اسناد مالکیت خودرو  وخودرو، بزرگراه، علائم راهنمایی 
مثابه اشیای فرهنگی و کنشگران شهری  را، نه صرفاً ابزار بلکه به 

راستا،   پذیر نماید. در این ای از قدرت، حافظه و معنا رؤیتدر شبکه 
انتقادی به  مطالعه پیش رو با استخدام رویکرد تحلیل گ فتمان 

پردازد  ها و اسناد رسمی می کاوش در آن دسته از متون، نقشه 
فنی زبان  قالب  در  بر  که  را  خاص  فضایی  نظم  نوعی  مهندسی 

اند. فرض اصلی این است که گفتمان اکنونِ تهران تثبیت کرده
طرف برای مدیریت فضا نیست، بلکه  مهندسی صرفاً ابزاری بیفنی

های جدید را  نشانه و ابزارهای تخصصی، واقعیتبا تکیه بر زبان، 
ای و  زیسته، خاطرات محله هایی که تجربیاتواقعیت  ؛سازدبرمی

به را  شهری  زندگی  فرهنگیِ  برده منطق  فرو  از  حاشیه  اند. 
جابه این وسیله  تنها  خودرو  نمیمنظر،  شمار  به  بلکه جایی  آید 

نظم« و  و «، »زندگی ماشینو میان »حافظه   ژرف  ای از منازعه نشانه 
»شهروندی  میان  میو نیز  قلمداد   & Saeediشود)مصرف« 

Farnam, 2024; Shaikhi & Shabestar, 2018; Khaksari 

et al., 2006; Tajbakhsh, 2000; کوشد با  (. این پژوهش می
واکاوی سازوکارهای گفتمانی و نقش کنشگرانه اشیای فناورانه،  

قرن اخیر  بخشی را که در نیمت آن دسته از فرآیندهای مشروعی
اند، آشکار  فضا و خیال شهری تهران را به تصرف خود درآورده 

برای    گفته فوق، تمهید پاسخسازد. با توجه به توضیحات پیش
 است: پرسش ذیل مطمح نظر نویسندگان مقاله قرار گرفته  سه

فنی • گفتمان  استیلای  بازه  سازوکارهای  در  خودرو  مهندسی 

بر وجوه مختلف کالبدی    1400تا    1349زمانی   خورشیدی 

 شهر تهران کدامند؟ 

عنوان کنشگران  مهندسی به نوینِ ناظر بر گفتمان فنی   یاشیا  •

 کنند؟های قدرت شهری چگونه عمل میفعال شبکه 

»تغییر صورت • از  برآمده  بعدی  مناسبات  از  ارائه  قابل  بندی 

شهری  مدل  محلات  کالبدی  »تطورات  و  خودرویی«  های 

 ن« کدام است؟تهرا

 پژوهش   نهیش یپ  یانتقاد یلیخوانش تحل. 1.1

مراتب   تهران،  بر توسعه کالبدی  ناظر  مرور مطالعات تجربی 
مهندسی بر ساختار شهری را  ای از استیلای گفتمان فنی گسترده 

های در دسترس، اغلب شهر  سازد. مجموعه پژوهش پذیر می رؤیت 
بحران ترافیک را مشروط  عنوان فرایند عقلانی خوانش و حل  را به

بزرگراه  احداث  نموده به  معابر  اصلاح  و   & Habibiاند)ها 

Maghsoudi,2002 بر غالب پژوهش (. دیدگاه های  های مسلط 
پنداری زبان مهندسی، کمتر به نقش نهادها  طرف موجود، ذیل بی

گفتمان پرداختهو  نظم شهری  در  حالی ها  در  این  که  اند؛  است 
خودرو فناوری  دگرگون   ورود  تهران،  با  فضایی  ساختار  سازی 

شدت متأثر  های نوین خودرو به ها و محلات آن را از مدل خیابان 
(.  Arefian & Moeini,2016; Madani-Pour,1996ساخت)

مزید بر نکات قبلی، غالب مطالعات موجود، عمدتاً توصیفی بوده  
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و   کاوش  مورد  آنها  در  کمتر  نهادی  و  گفتمانی  سازوکارهای  و 
 (. Kaviani et al., 2019اند)لیل قرار گرفتهتح

اگرچه   بر توسعه کالبدی تهران،  بخش نظری مطالعات ناظر 
های تاریخی از »آموزش« یا »جنسیت« بندیمعطوف به صورت

هم   باز  اما،  هستند،  فوکویی  و  تبارشناسانه  رویکردهای  حسب 
های برآمده از آن کمتر در این مهندسی و انضباط گفتمان فنی

 ,Yacobi & Nasasra)داردسته از مطالعات مورد تحلیل قرار  د

2019;Khiabani, 2014 .)  از  تجربه تهران  ساکنان  زیسته 
از دیگر سنخ ابراهیمی  تغییرات کالبدی  های مطالعاتی هستند. 

( به کاوش در خصوص دلبستگی به  1402حسنکلو و دیگران )
پرداختهمحلات هفت  و کلانتری  اند. درخشانی  چنار و کلانتری 

عودلاجان1393آباد)خلیل پایداری  نموده   1(  مطالعه  اند؛  را 
( دیگران  و  پیوند  1400پورمحمد  »خاطره«،  شاخص  پایه  بر   )

اند؛ ریاحی  »تغییرات فضایی« و »حافظه محلی« را بازنمایی نموده 
منتظرالحجه) و  بزرگراه 1402دهکردی  تأثیر  کیفیت  (  بر  ها 

نموده تحلیل  را  جزندگی  مطالعات،  مع اند.  از  اخیر  سنخ  بندی 
مغفول  »تجربیاتمؤید   پیوند  »گفتمان  ماندن  با  زیسته« 

مهندسی« از نگاه محققان است؛ امر یاد شده، ضرورت کاوش  فنی
مثابه »مصنوع فرهنگی، سیاسی و اجتماعی« و  پیرامون خودرو به

راهنمایی علائم  نظیر  شهری  اشیای  به  پرداختن  رانندگی  و نیز 
 .سازد های قدرت« را برجسته مین »کنشگران شبکه عنوابه

های مطالعاتی قابل ارائه در پیوند با موضوع مقاله  از دیگر سنخ
های  حاضر، مجموعه مطالعاتی هستند که طی آنها به »فناوری 

پرداخته  شهری«  تحولات  و  فناوری شده نوین  نوین  است.  های 
خودروهای برقی و  های مدیریت ترافیک هوشمند، مانند سیستم 

ابزارهای گفتمان فنیداده  به  بزرگ  مهندسی در دهه دوم  های 
 1(2025میلادی در تهران تبدیل شدند. اناری و جاکوبی)  2000

داده  زیرساخت نقش  مدیریت  در  بزرگ  مانند  های  شهری  های 
اند. دورکی و دیگران  های نظارتی ترافیک را بررسی نموده سیستم

مدل   2( 2024) عامل سازبا  فناوری ی  دادند  نشان  های  محور 
حمل کارایی  میهوشمند  بهبود  را  نابرابری  ونقل  اما  بخشند، 

بر ادغام    3( 2021کنند. خشایارپور و دیگران )فضایی را تشدید می 
پور  گذاری شهری تأکید کردند. تقیهای نوین در سیاست فناوری 

ر سکوی  ونقل مبتنی ببه بررسی خدمات حمل  4( 2023و دیگران )
به را  شهری  دیحیتال  نظم  در  غیرانسانی  کنشگران  عنوان 

)پرداخته  دیگران  و  افشاری  بررسی    5( 2024اند.  ضمن 
های تهران در توسعه دولت الکترونیک و شهر هوشمند،  سیاست 

فناوری  و  اتوماسیون  نظارت،  طریق  از  فضایی  نظم  های  تقویت 
مانند سکو  را  دیجیتال  ن  _های شهروندی  انگاری  ادیدهدر عین 

 
1   . Anari &  Jakobi (2025 ( 

2  . Doraki et al. (2024) 

3  . Khashaypoor et al. (2021) 

4  . Taghipour et al. (2023) 

5  . Afshari et al. (2024) 

فضایی  چالش  عدالت  دیگران    _های  و  الاسی  دادند.  نشان 
بررسی سیستم  6( 2024) تهران  های حملبا  در  ونقل هوشمند 

به  را  نابرابر«  دسترسی  تشدید  و  فضایی  نظم  واسطه  »تقویت 
دوربین  از  دیگران  استفاده  و  فرتاش  دادند.  نشان  نظارتی  های 

تی خودروهای برقی مانند  های زیرساخبه نقد چالش   7( 2023)
  8( 2023اند. موسی و دیگران )های شارژ پرداخته کمبود ایستگاه 

در مدیریت ترافیک تهران را تحلیل کرده و    2نقش اینترنت اشیا
های فضایی اشاره کردند. زمانی و  به نقش اتوماسیون در نابرابری 

( داده   9( 2023دیگران  بهینهپتانسیل  در  کلان  سازی  های 
نعمت وحمل  دادند.  نشان  را  )نقل  دیگران  و  تأثیر    10( 2023پور 

و  زیرساخت  بررسی،  را  زندگی  کیفیت  بر  هوشمند  شهر  های 
بر کاهش شکاف ضرورت سیاست  ناظر  را  گذاری  اجتماعی  های 

داده  قرار  توجه  نقش  مورد  نیز  مطالعات  از  سنخ  این  در  اند. 
فناوری  فنیگفتمانی  نظم  در  توها  مورد  کمتر  جه  مهندسی 
 است. شده پژوهشگران واقع 

بندی برآمده از مرور پیشینه مطالعاتیِ ناظر  ترین جمع نهایی
نشان  رو  پیش  مطالعه  موضوع  که  بر  است  واقعیت  این  دهنده 

سلطه   تحت  تاکنون  گذشته  از  همواره  تهران  کالبدی  تحولات 
اند و اشیای شهری نظیر خودرو  مهندسی قرار داشته گفتمان فنی

قدرت  فناوری و   اصلی شبکه  در حکم کنشگران  دیجیتال  های 
شده  تحلیلمحسوب  کمبود  تبارشناسانه  اند.  و  گفتمانی  های 

های نوین در مطالعات قبلی، ضرورت اتخاذ روش ترکیبی فناوری 
درهم بر  مبتنی  را   رو  پیش  مطالعه  گفتمان در  تحلیل  آمیزی 

یب، در پژوهش  ترتسازد. بدینانتقادی و تبارشناسی برجسته می
های زبانی، نهادی و فناوری در کالبد  حاضر کاوش نقش شبکه 

واقع  توجه  کانون  در  دوسویه خواهد تهران  تحلیل  نوع  این  شد؛ 
در  _گفتمانی مطالعه  نوآوری  آشکارترین  حکم  در  تبارشناختی 

تهران«   محلات  »اکنونِ  بر  حاکم  مناسبات  به  پرداختن  مقام 
 .شودمحسوب می 

 ی ظرن  دات یتمه . 2

با رویکرد تاریخی و  پژوهش حاضر در زمرة مطالعات کیفی 

اسنادی است. بر این اساس، هدف از طرح مباحث نظری اشباع  

تئوریک مقاله است؛ استفاده قیاسی از نظریات و مفاهیم مندرج  

هیچ  مقاله  روش در  و  معقول  وجه  این  گونه  در  ندارد.  شناختی 

»تحرک«، »کنشگران  مفهوم »گفتمان«، »انضباط«،    پنجمیان،  

شناسی ترجمه« واجد حداکثر  غیر انسانی« و »جامعه  _انسانی  

6  . Elassy et al. (2024) 

7  . Fartash et al. (2023) 

8  . Musa et al. (2023) 

9 . Zamani et al. (2023) 
10   . Nematpour et al. (2025) 



 

74 

 

 اخلاصی و دیگران 

 88-71(، 57)  15، 1404مطالعات شهری، |      

اند که در ادامه مورد  شده له پژوهش تشخیص دادهئقرابت با مس

 .گیرندبحث قرار می 

تحلیل ساختارهای فضایی شهر مدرن مستلزم درک  : گفتمان
  مفاهیم« خواهد بود؛  فضا»و    «دانش»،  «قدرت»عمیق از پیوند  

شده قابل   یاد  عمق  با  فوکو  میشل  فکری  سنت  توجهی  در 
دهد که دانش صرفاً بازنمایی  اند. فوکو نشان می بندی شده صورت

که   است  قدرت  خاص  ترتیبات  محصول  بلکه  نیست،  واقعیت 
تواند آن  کسی میچیزی قابلیت بیان دارد، چهکنند چهن میتعیی

گفتن امکان  جایگاهی  چه  از  و  کند  بیان  است    آن  را  فراهم 
(Foucault, 2013حسب فوکویی،    (.  مثابه  به  ،گفتمانسنت 

  ادراک،   قواعد  که  کندمی  عمل  ایگونهنهادی، به _سازوکار دانشی
  چارچوب   و  دهدمی   شکل  را   فضا  درباره  گیریتصمیم   و  داوری

از این منظر،    زند.رقم می  را  هاابط و اولویت رو   رفتارها،  ساماندهی
یکفضا   خنثی  نه  حکم  ،ظرف  در  کهابژه   بلکه،  است  با    ای 

کنترل  شدنساخته  و  سنجش  محاسبه،  رهگذر  فرایندهای از   ،  
اخیر ناظر    شوند. رویکرداجتماعی و فرهنگی در آن بازتولید می

زیسته،    گیری از معانیتواند طی فاصلهمی  که فضا  بر این معناست
تجربه خاطره  و  دانش   پیشین  محورمند  و  قدرت  چارچوب    در 

بدین شودسازماندهی  باز تعاملی .  در  فضا  و  گفتمان  ترتیب، 
دهند و  وندان را شکل میمستمر، نحوه ادراک، تفکر و عمل شهر

امکان تحلیل تاریخی و انتقادی روابط قدرت در محیط شهری را  
 (. Foucault, 1991)آورندفراهم می

: با یادآوری جایگاه ممتاز مفهوم »انضباط« نزد فوکو،  انضباط
می نکته  این  ذکر  طریق  به  از  یادشده  مفهوم  که  پردازیم 

تعیینسازمان  و  رفتاری،    دهی فضا، رمزگذاری حرکت  مرزهای 
میسوژه  تولید  کنترل  قابل  سازوکارهای  1398فوکو،کند)های   .)

اعمال   رسمی  نهادهای  مسیر  از  مدرن صرفاً  در شهر  انضباطی 
»فناوری نمی بلکه  فضا،  شوند،  طراحی  نظیر  قدرت«  های 

گذاری، ضوابط و مقررات، ابزارهای هدایت و محدودسازی  نشانه 
فراهم می رفتار سوژه  را  به ها  ابزارها،  این  از  آورند.  منزله بخشی 

های  شبکه قدرت، فضا را به بستر اطاعت، هدایت و حذف فعالیت 
می تبدیل  حاضر،  ناخواسته  مطالعه  موضوع  با  پیوند  در  کنند. 

مثابه تجسم عقلانیت تکنیکی،  مهندسی خودرو[ بهگفتمان ]فنی
بدیل  بروز  ر زمینه  فضا  محدود،  را  ساختاری  و  معنایی  ا  های 

تهی با  و  و  بازآرایی  مسیرها  اجتماعی  و  ارتباطی  نقش  سازی 
»قدرت«،  گره  پیوند  خطوط،  رمزگذاری  طریق  از  حرکتی  های 

می  امکان  مرتبه  به  را  فضایی«  »سازماندهی  و  رساند  »دانش« 
(Foucault, 2021) . 

در باب تحرک و سنت فوکویی،    1: تلفیق آرای جان اَری تحرک
به فضا  جریانفهم  از  پویا  بستری  بهمثابه  را  متکثر  مراتب  های 

نماید؛ جایی که جامعه نه بر پایه ثبات بلکه از پذیرتر می امکان 
شود. تحرک در  تنیده تعریف میهای متنوع و درهمطریق حرکت 

 
1  .  John Richard Urry 

نه معنا،  جابه این  دربردارنده  متضتنها  بلکه  فیزیکی  من  جایی 
حرکت  و  اشیا  فناوری،  سرمایه،  گردش  اطلاعات،  های  ترجمه 

(. مطابق با این چارچوب،  Urry, 2007نمادین و فرهنگی است)
جریان تلاقی  محل  مانند  فضا  مفاهیمی  اساس  بر  و  هاست 

»اتصال  سازمان »دسترسی«،  »سرعت«  و  دهی پذیری« 
منطق    (.Sheller & Urry,2006شود)می منظر،  این  از 

گرایی ایستا بلکه از طریق  ی طراحی فضا نه از دل مکانزیرساخت
های مدیریتی«  افزارها« و »الگوریتم»سازوکارهای فناورانه و نرم 

می  »جامعه شکل  سنت  نقد  با  اَری  مکان گیرد.  بنیاد«  شناسیِ 
جهانی »جوامع  ساختاریِ  و  اساسی  ویژگی  را  شده«  تحرک 

اجتماعیمی ها، قدرت و  ، هویت داند؛ در جوامع یادشده، روابط 
شوند. وی  وجهی مستقیم متأثر از عنصر تحرک خوانش میفضا به
متنوع  جریان  اطلاعات،    _های  تبادل  فیزیکی،  از سفرهای  اعم 

حرکت  و  اقتصادی  و  اجتماعی  را  تحرکات  ـ   فرهنگی  های 
می به یکدیگر  با  متعامل  و  همزمان  نهایت،  صورت  در  که  بیند 

اجتم  ساختارهای  رقمبازتولید  را  فرهنگی  و  زنند.  میاعی 
تأمین  بدین  در  فراوان  ظرفیت  واجد  اَری  تحرک  نظریه  سان، 

پیچیدگی فهم  تحلیلی  جهانی چارچوب  مهاجرت،  های  شدن، 
رسانه  شتابان  گردشگری،  تحولات  و  دیجیتال  های 

 . (1402)اَری،گردد  فرهنگی ارزیابی می _اجتماعی

شبکه با تأکید بر -: نظریه کنشگرغیرانسانی_کنشگران انسانی
برابری اهمیت بازیگران انسانی و غیرانسانی، رابطه میان فضا و  

از منظر مادی و تکنیکی تحلیل می برونو لاتور قدرت را    2کند. 
منزله  ها را نه صرفاً مطلقِ ابزار بلکه به اشیا، اسناد، علائم و فناوری 

می  خوانش  فعال  و  کنشگرانی  معناها  اهداف،  ترجمان  که  کند 
موجب  به  (. Law, 2009; Latour, 2005منافع خاص هستند)

تعامل شبکه میان »کنشگران  رویکرد لاتوری، فضا محصول  ای 
می  فرض  غیرانسانی«  و  »شبکهانسانی  قالب  در  که  های  شود 

کند؛ تحلیل فضا ذیل رویکرد لاتوری، مستلزم  قدرت« عمل می
اجتم و تثبیت نظم  اشیا در تولید  از  شناسایی نقش فعال  اعی، 

مدیریتی   تصمیمات  تقویت  و  رمزگذاری  مستندسازی،  طریق 
 (. Latour, 1993; Callon, 1986خواهد بود)

ترجمهجامعه  بازبینی    :3شناسی  بر  ناظر  اخیر  مفهوم 
ایده آن  طی  که  است  میان  فرآیندهایی  اهداف  و  مفاهیم  ها، 

بازتفسیر   و  بازتولید  منتقل،  غیرانسانی  و  انسانی  کنشگران 
های تعاملی تأکید  (. این رویکرد بر شبکه Callon,1986شوند)می

های اجتماعی  ها و نظم دهد که پایداری گفتماندارد و نشان می 
م ترجمه موفق منافع و معناها در میان بازیگران مختلف  مستلز

نه ترجمه  و  است.  قدرت  بازتولید  بلکه  اطلاعات  انتقال  تنها 
سازد و ساختارهای اجتماعی  ها را ممکن می مشروعیت در شبکه 
 (. Law, 2009; Latour, 2005) کندو فضا را بازآرایی می

2 . Bruno Latour (1947-2022) 
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این  بندی تمهیدات تئوریک مقاله نکته قابل ذکر از باب جمع 
های معرفتی در مجموعه مباحث  رغم وجود تفاوت   است که علی
شرح  در سطح تحلیلی بدین  یادشدهشده، مباحث  نظری چینش 

( سنت فوکویی مناسبات  1برداری هستند؛  قابل ترکیب و بهره
»دانش« و »قدرت« را در سطح »زبان«، »سوژه« و »انضباط«  

بندی  ثابه صورت م(  نظریه تحرک حرکت را به2  ،سازدآشکار می 
شبکه به  _( نظریة کنشگر3 و  کندجدید قدرت و فضا معرفی می

پردازد. در تلفیق فضا« می_نقش اشیا و ابزارها در شبکه »قدرت
توان فضا را نه فقط بستری برای حرکت بلکه  این سه رویکرد می

شبکه به و  انضباطی  تکنیکی،  مناسبات  از  محصولی  ای  منزله 
این    .خوانش نمود گرفته در بستر گفتمان مبنا، فضای شکل بر 

با  فنی که  است  خود  انحصاری  و  خاص  نظم  واجد  مهندسی 
سوژه  و  آفرینش  ممکن  را  کنش  مسیرهای  برخی  خاص،  های 

شبکه   1تصویر شماره کند.همزمان، بسیاری دیگر را ناممکن می 
 .گذاردله پژوهش را به نمایش میئمفهومی مرتبط با مس

 

 . روش 3

هدف اصلی پژوهش بازخوانی وجوه مختلف ناظر بر گفتمان  
 1400تا    1349مهندسی خودرو در تهران طی بازه زمانی  فنی

گانه جامع، تفصیلی و سه  های  یابی از »طرح است. در مقام داده 
( تهران  آیین 1400–1346ترافیک  و  »قوانین  های  نامه («، 

پلاکو راهنمایی »مقررات  »اسناد  رانندگی«،  خودرو«،  گذاری 
»نقشه ترافیکی«،  »تابلوهای  »گزارش مالکیت«،  های  ها«، 

علاوه،  است. به ده شده مطبوعاتی و دیجیتال حوزه شهری« استفا
نمودن  های میدانی و لحاظ ها با داده بخشی تحلیلق با هدف عم 

تجربه   وجوه از  داده برآمده  گردآوری زیسته،  از  های  شده حاصل 
های  کاربست تکنیک مصاحبه با ساکنان محلات مجاور بزرگراه 

اند.  شدهکار گرفتهنواب صفوی و امام علی)ع( در مقام تحلیل به
نمونه مصاحبه در  مندرج  ملاحظات  حسب  گیری  شوندگان 

ی شمول برگزیده در معیارها  .اندهدفمند مورد انتخاب قرار گرفته
دهندگان پژوهش شامل »جنس«  فرایند انتخاب هدفمند آگاهی 

های تحت تأثیر  مدت در محلهو »تحصیلات« و »سکونت طولانی 
 اند. بوده  شهری های احداث بزرگراه درونمستقیم پروژه 

کلی معنای  یک  دادهدر  نمونه تر،  ذیل  پژوهش  گیری  های 
های مسلط  کنشگران و منطق   دادنبر اساس توانایی نشان   5نظری

شده  روش داده (. Prior, 2003اند)انتخاب  با  متقاطع،  ها  های 

نام 

 4مستعار
منطقه   محله سکونت  لات یتحص

 سکونت 

مدت 

 سکونت 

 پلم ید محمد 
 شهرک بعثت 

16 25 

 سال

 پلمید فوق مان یپ
 آباد جنوبی علی

16 20 

 سال

 ی کارشناس عذرا 
 باغ آذری 

16 30 

 سال

 ی کارشناس دیام
 جوادیه

16 33 

 سال

  یکارشناس ژنیب

 جوادیه ارشد
16 23 

 سال

 پلم ید یعل
 آباد نازی 

16 31 

 سال

 پلم ید ی مهد
 آباد نازی 

16 36 

 سال

 کلیس منصور
 آباد یاخچی 

16 40 

 سال

 ی کارشناس فرهاد 
 جوادیه

16 19 

 سال

 کلیس ومرثیک
 آباد شمالی علی

16 35 

 سال

 کلیس حسن 
 بعثت 

16 37 

 سال

  یکارشناس فرشته 

 خزانه بخارایی ارشد
16 15 

 سال

 پلمید فوق ارسلان
 بعثت 

16 24 

 سال

 پلم ید بابک
 جوادیه

16 23 

 سال

 رجیا
 فوق دیپلم

 ی باغ آذر 
16 

34 

 سال

 زهرا
 دکتری 

 نواب
10 

30  

 سال

 ساناز 
 دکتری 

 نواب
10 

25 

 سال

 ار یشهر
 دکتری 

 نواب
10 

20 

 سال

 روس یس
 دکتری 

 عودلاجان 
12 

35 

 سال

 لعهمطا دهندگانیآگاه کیو دموگراف یانهیزم فیتوص :1جدول شماره

 شبکه مفاهیم نظری ناظر بر مسأله پژوهش  :1تصویر شماره          
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، مورد تحلیل قرار  1کدگذاری و متعاقب ثبت در دنباله حسابرسی 
نتایج تضمین و سازوکارهای    سان، اعتبار و پایاییاند تا بدینگرفته

شوندمشروعیت  آشکار  گفتمان  تضادهای  و   ,Patton)بخش 

2015; Gerring ,2007; Ritchie & Lewis 2003; Denzin, 

با    _    کاوی، روش تحلیل گفتمان انتقادیدر مقام داده   .(1978

و تبارشناسی فوکویی    2از منظر روث ووداک   _عنوان اختصاری تگا
اند. در جریان استخدام  صورت ترکیبی مورد استفاده واقع شده به

مفصل  به  پرداختن  مفاهیمتگا  و    بندی  دسترسی«  »شبکه 
   .مورد توجه قرار گرفت  _مورد تأکید در زبان رسمی  _»ایمنی«  

و   فوکویی  مفروضات  بر  مبتنی  تبارشناسی  روش  کاربست 

از آن بوده است. رویکرد یاد    3ارجاع به نوع خوانش میشل دین

گسست  بر  ناپیوستگی شده  و  تأکید ها  رسمی  زبان  در  ها 

( و با کاربست آن ردیابی  Foucault, 2019; Dean,1999دارد)

ترافیکی«  »نظم  و  خودرو«  »مالکیت  بر  ناظر  تحولات 

گیری مقاله،  نتیجهو در نهایت، در بخش بحث  .استرسیده انجام به

های حاصل از تحلیل گفتمان انتقادی ووداک  ذیل ترکیب آورده

و تبارشناسی فوکویی، پیوند »زبان«، »قدرت« و »فناوری« در  

مهندسی خودرو« در قالب یک  ه »گفتمان فنیبخشی بمشروعیت 

به منتظم  و  چندوجهی  تفسیری  ارائه روایت  که  دهندة  وجهی 

است)  های پژوهش باشد، بازسازی شده های لازم به پرسش پاسخ 
Wodak & Meyer, 2016; Anaïs,2013; 

Fairclough,1995ابعاد چندگانه ناظر بر روش    2شماره  (. جدول

داده  و  مراحل  به  مطالعه،  را  مرحله  هر  در  استفاده  مورد  های 

 دهد.تفصیل نشان می

  

 
1   . Audit trail 

2   . Ruth Wodak 

3 . Mitchell Dean 

ش از گردآور
ل استخدام رو

مراح
 ی

داده 
 تا

تحلی
 ل

داده 
ی 

یاب
 

 قابل اعتنا  یخروج انتخاب داده  اریمع منبع داده  اجرا  وهیش زمرحله یر

هدفمندانه  نشیگز

 ی گانیبا

ملاحظات  

 یریگنمونه
 ی رسم یها ی گانیبا

 یهادواژه یبرگرفته از کل

له پژوهش و   ئمرتبط با مس

 جست انیدر جر ینظر اتیادب

 یابرخط و کتابخانه یجوو

 دیو تحد یشدگتیتثب

مورد استفاده در  یامنابع داده 

 پژوهش 

 ینظر یریگنمونه

 یخیتار یوجو+ جست

 هدفمند 

منابع   ییشناسا

 مطالعه یاداده 

  ،یلیطرح جامع و تفص

 ،یگذارپلاک نیقوان ها،نامهنییآ

مطبوعات،   ت،یتابلوها، اسناد مالک

با  یدانیم یهاها و  مصاحبهنقشه

 هاساکنان محلات مجاور بزرگراه 

اصالت، پراستناد بودن،  

   یندگینما تیقابل ،یریتکرارپذ

 شهر تهران یخیتحولات تار

  یگفتمان یها بانک داده 

 ی بعد یهالیتحل یبرا

داده 
کاو

 ی 

تحلیل گفتمان 

انتقادی بر مبنای مدل  

 ووداک

تحلیل  

ها و بندیمفصل

 تضادهای زبانی 

اسناد رسمی، متون شهرسازی، 

زبان تخصصی، مفاهیم فنی در  

 ها و مصوبات رسمی نامهآیین

انتخاب منابع بر پایه 

ظرفیت بالای آنها در 

آشکارسازی تضادها و  

 ها بندیمفصل

ها، بندی شناسایی مفصل

حذف معناهای بدیل، 

 ختاردهی به واقعیت شهریسا

 تبارشناسی 
واکاوی منشأ 

 مفاهیم فنی

ای،  نامهسیر تغییرات آیین

قوانین پلاک، اسناد مالکیت،  

 ها های انضباطی، رسانه نشانه

گزینش منابع با معیار  

توانایی در بازنمایی تحولات 

 مفهومی و انضباطی

درک لحظات گسست و  

بازپیکربندی مفاهیم رسمی،  

 سازوکارهای انضباط و قدرت 

روا
ی

ت
پرداز

  تیبرساخت روا ی 

بر   یمبتن یریتفس

و   یتگاه ووداک بیترک

 یی فوکو یتبارشناس

 یبازساز 

  یسازوکارها

 ت یمشروع

 لیحاصل از تحل یها افتهی

ووداک و   یگفتمان انتقاد

 یی فوکو یتبارشناس

بر   یبرساخت تیروا یابتنا

 مطالعه یها افتهی

  تیبرساخت روا

 یلایاز است یچندساخت

بر خودرو   مهندسیگفتمان فن

 مدنظر یبازة زمان

   ییفوکو یووداک و تبارشناس  یگفتمان انتقاد لیمراحل استخدام همزمان روش تحل: 2شماره جدول
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 های پژوهش .یافته4

بهیافته مطالعه  روش  های  استخدام  از  حاصل  مشخص،  طور 

تحلیل گفتمان انتقادی ووداک و تبارشناسی فوکویی هستند که  

 شوند. ذیل دو عنوان کلی، مطابق با شرح ذیل گزارش می 

گفتمان  یافته .  4.1 انتقادی  تحلیل  بر  ناظر  های 

 مهندسی خودرو با رویکرد ورث ووداکفنی

می نشان  ووداک  انتقادی  گفتمان  دهه    ،دهدتحلیل    40از 
مهندسی خودرو در تهران با  سو، گفتمان فنیخورشیدی به این

بی ظاهراً  واژگان  به  »رواناتکا  »ایمنی«،  مانند  سازی«،  طرف 
ونقل« به  سازی حمل »ظرفیت« و »بهینه  »دسترسی«، »سرعت«،

بخشی به نظم فضایی خودرومحور تبدیل  ابزار اصلی مشروعیت 
معاصر    .استشده  زمانی  بازة  در  مشخصاً  شده،  یاد  گفتمان 

های مرکزی خود  تاکنون(  کردارهای زیر را در حکم دال _1395)
 است: تثبیت نموده

دوربین    003. نصب بیش از  نظارت دیجیتال و انضباط فضایی
های طرح ترافیک تهران، جریمه آنلاین و الزام  هوشمند در ورودی 

به ترافیک  طرح  و  فنی  محدوده  معاینه  به  ورود  شرط  عنوان 
مرکزی آشکارترین نمودهای نظارت دیجیتال و انضباط فضایی  

می  -Yousefi & Amini, 2025; Bani)شوندمحسوب 

Masoud, 2020; Behruz et al., 2012; Mehriar et al., 

برخی ساکنان دوربین(.  2000 میان،  این  و  در  نظم  عامل  را  ها 
 دانند: سازی و ابزار جریمه میتر آنها را عامل پول ساکنان قدیمی

هرج»دوربین قبلاً  آورد؛  نظم  رانندهها  حالا  بود،  ها  ومرج 
می »]دوربین6کنن«رعایت  و  ؛  امنیت  و  نظم  برای  فقط  ها 

حرفا  این ما    7نیستن[جور  جیب  از  پول  فقط  »دوربین  ؛ 

 «   8کشد؛ ترافیک کمتر نشده ]است[.می

بهنجار سوژه  پلاکتولید  مقررات  با    1398گذاری  . 

»نیمهتقسیم »اقتصادی«،  به  خودروها  و بندی  سنگین« 

ساختن ارائه برگ معاینه فنی »شهروند  »لوکس« و نیز الزامی 

دارای   و  منضبط«  »راننده  به  را  اقتصادی  مطلوب«  امتیاز 

نابرابری   فروکاسته  شهری  و  ساختار  در  را  اجتماعی  های 

نموده  Bolkhari, 2023;Traffic Police ofاند)تثبیت 

Faraja, 2018,2011; Khoshneshan,2013  این در   .)

بندی فوق را طبیعی  میان، مردان با تحصیلات بالاتر تقسیم

وهای اقتصادی  که زنان و ساکنان با خودر دانند، در حالی می

 بینند: آن را در حکم تبعیض آشکار می 

باشد«  نظم  باید  دارد؛  فرق  اقتصادی  و  لوکس  .  9»پلاک 
پلاک ]مقررات  دوم  »این  درجه  شهروند  ما  یعنی  گذاری[ 

 . 10هستیم«

رسانه  گفتمان  و ایبازنمایی  بدیلحذف  روزنامه های  های  . 
با   کیهان(  اطلاعات،  )همشهری،  تیترهایی کثیرالانتشار  تکرار 

ها«، »بحران ترافیک پایتخت«،  مانند »تسریع در تکمیل بزرگراه 
استعاره  استخدام  و  رانندگان«  مشارکت  با  های  »امنیت شهری 
های  زیستی نظیر »شریان«، »رگ« یا »زیرساخت حیاتی« گزینه

حمل  همچون  پیاده بدیل  فضاهای  عمومی،  و  ونقل  محور 
دند و منطق خودرومحور را نوعی  سواری را به حاشیه ران دوچرخه 

اجتناب و  طبیعی  ساختند)منطق  پدیدار   .Kayhanناپذیر 

2025; ISNA, 2011;Central News Unit, 2007; 

Kayhan Organization, 2000.)    در این میان، اگرچه ساکنان
چنینی را تأیید  تر و با تحصیلات بالاتر گاهی تیترهای اینجوان 

تر و ساکنان قدیمی کاملاً با آنها مخالف  کنند، اما زنان مسن می
 هستند:  

طول   ساعت  یک  قبلاً  کرد؛  روان  خیلی  را  ترافیک  نواب  »بزرگراه 
]شده[  می کرد؛    11دقیقه«  15کشید، حالا  نابود  را  ما  زندگی  »نواب  ؛ 

 12ها خواب نداریم«.دیوارها نازک شد، شب

و تجربه  بلندمدت  واقعیاتی همچون  .  زیستهتغییرات کالبدی 
روابط   گسست  و  مسکونی  تراکم  افزایش  سبز،  فضای  کاهش 

مناطق   در  نقشهبه  22و     8،  4همسایگی  سامانه  گواهی  های 
 ,.Talkhabi et al. ,2023 ; Nasiri et alاطلاعات جغرافیایی )

حاشیه 2022 در  (،  سالمندان  و  کودکان  پیاده،  عابران  رفتن 
ای از  و تبدیل شهر به شبکه   غرب تهرانای جنوب محلات حاشیه 

»شریان« و »رگ« که بدن شهری را به بدن نیازمند تنظیمات و  
می تقلیل  مهندسی   ,Mirmiran)دهدمداخلات 

2025;Nastranet al, 2019)     از جمله موارد قابل تجمیع ذیل
های زیر نوع عنوان کلی »تغییرات کالبدی« هستند. در گزیده

 است. شده اکنان محلات آورده شده در میان ساحساس برساخت 

ماشین  »کوچه  فقط صدای  حالا  بلعیدند؛  را  هایمان 
 31است و دود«.  

به نیز  تعییرات کالبدی در  زنان  از  پیامدهای حاصل  به  ویژه 
 کنند:  نسبت با امنیت کودکان اشاره می 

14ها ترس داریم«.ها جایی برای بازی ندارند و شب»بچه
 

احداث بزرگراه   . تخریب کالبدی و حذف حافظة محلی
تاریخی   بافت  گسترده  تخریب  به  منجر  علی)ع(  امام 

طبق  ه بارز آن تخریب کامل  دروازه شمیران شد؛ نمون
ساختمان تاریخی پرچم در حریم مسجد   1شماره   تصویر

بود    ; Charbgoo, & Mareggi, 2020)فخرآباد 

Dadashpoor & Miri Lavasani, 2015 ; Habibi 

et al, 2006.)   به  علی نسبت  مردمی  اعتراضات  رغم 
تخریب ساختمان پرچم و درخواست ثبت ملی آن بنا، 

سازی ترافیک« بر عدالت فضایی و  اما در نهایت، »روان 
مصاحبه  حین  کرد.  پیدا  اولویت  جمعی  های  حافظه 
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شده، برخی مردان با تحصیلات بالا پروژه احداث  انجام 
نجات  را  )ع(  علی  امام  میبزرگراه  در  دبخش  این  انند؛ 

طولانی  حالی  سابقه  با  عودلاجان  ساکنان  که  است 
  کنند. مثابه »فاجعه« یاد میسکونت از پروژه یاد شده به 

داد؛ دسترسی خیلی   نجات  را  تهران  »امام علی)ع( شرق 
شد« »خانه  15بهتر  ماند؛  ؛  ترافیک  فقط  رفت،  قجری  های 

 16مان را دو نیم کردند«.محله

 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 

مهندسی خودرو در  وجوه همزمان گفتمان فنی  3جدول شماره  
( معاصر  اصلی    1395تهران  بر کنشگران  تمرکز  با  را  امروز(  تا 

دال  و  گفتمانی  فرآیند  نشان  گفتمانی،  مرکزی  های 
کانون  (.  Behruz et al., 2012; Tevisserkani, 2006)دهدمی

که سیر تاریخی   4شمارهبر خلاف جدول    _ تمرکز جدول اخیر
می1400_1349) ردیابی  را  جاری،    _کند  (  کنشگران  بر 

 .فرایندهای معاصر و مصادیق عینی امروز است

 

 

 

 

 

 

 

 

های مورد اعتنا در مؤلفه

تحلیل انتقادی گفتمان 

 مهندسی خودرو فنی

 چندگانه های سازنده

گران کنش

 اصلی
 فرآیندها

مفهوم نظری   ها داده

 مرتبط 

نمود انضمامی در 

 منبع نوع شهر تهران 

دال
ی 

ی مرکز
ها

 

سازی،  روان

دسترسی، شریان 

 حیاتی 

مدیران و 

های  مشاوران  طرح

 شهری

عقلانیت فنی،  

 حذف محله

اسناد 

 ریزی شهریبرنامه

طرح جامع و  

 تفصیلی تهران 

انضباط و 

 نظارت 

تخریب بافت دروازه  

شمیران و احداث 

 بزرگراه امام علی)ع( 

نظم ترافیکی،  

انضباط شهری، 

 وریبهره 

گذاران، قانون

 پلیس راهور 

هنجارسازی  

 راننده مطلوب

- متون حقوقی

 اجرایی

ها و نامهآیین

 گذاریقوانین پلاک
 نظم اجتماعی 

های نصب دوربین

هوشمند و جریمه 

 آنلاین

مالک رسمی،  

پلاک فعال، مجوز  

 تردد 

راهور، سازمان  

 ثبت

تمایز  

اجتماعی،  

 دسترسی به فضا

مدارک رسمی 

 حقوقی

اسناد مالکیت  

 خودرو

تولید سوژه  

 بهنجار

الزام معاینه فنی و  

 اجباری طرح ترافیک 

تسریع، مقابله با  

 ومرج و توسعه هرج

ها،  روزنامه

 مدیران شهری

همسویی  

دولت در  –رسانه

 زبان فنی

های  گزارش

 خبری و تحلیلی 

مطبوعات 

 کثیرالانتشار

تحرک مجازی 

یا اطلاعاتی و 

تحرک نمادین یا 

 فرهنگی 

تیترهای همشهری 

:  1404و کیهان در 

»تسریع در تکمیل 

ها« و »بحران  بزرگراه 

 ترافیک پایتخت«

شریان، ستون  

فقرات، دسترسی  

 بهینه 

طراحان، 

 بردار مهندسان نقشه

سازی استعاره 

 فضا 

اسناد فنی و 

 تصویری 

ها و تصاویر نقشه

 شهری

شبکه  

غیرانسانی _انسانی

 اشیا _و پیوند فضا

  17سازی ساجمدل
شهرداری برای 

دهی خودرو در  اولویت

 22، 8، 4مناطق 

 خودرو   یمهندسیگفتمان فن دیناظر بر بازتول یهامؤلفه  فیتوص :3شمارهجدول 

  ؛ 1389،یمیکر)، برگرفته از ساختمان پرچم بیتخر: 1شماره ریتصو

Naraghi,2023.) 
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گفتمان   ییفوکو یناظر بر تبارشناس  یهاافتهی. 4.2

 خودرو  یمهندسیفن

دهد که گفتمان های مطالعه نشان می تبارشناسی فوکویی داده 
از  فنی تهران  در  خودرو  به  1400تا    1349مهندسی  عنوان  نه 

نظام  طریق  از  بلکه،  واقعی  نیازهای  به  خاص  پاسخ  های 
اشیا«_»دانش »کنشگری  و  این به کردار«  شد.  مسلط  تدریج 

 و تثبیت گردید:گفتمان در چهار دوره تاریخی زیر شکل گرفت  

استعاره  تاریخی  انسان  دوره  شبکه  آغاز  و  فضا    _ سازی 
( تهران در سال    (.1349غیرانسان  با حذف    1349طرح جامع 

و تبدیل شهر به »بدن زنده    5و    4های محلی در مناطق  کوچه 
دارای شریان و رگ«، تجسم فضایی قدرت را بنیان گذاشت و  

فروکاست  طردشده  عنصر  به  را   ;Bayat, 2010)»محله« 

Zhoashtiagh,1999).   

و   قانون  طریق  از  فضایی  انضباط  تاریخی  -75پلاک)دوره 
پلاک نامه آیین  (.3601 )های  تمایز  1375-1368گذاری   )

مجاز/غیرمجاز را ایجاد کرد و شهروند را به »بدن تحت نظارت«  
این تمایز، سلسله  برای  تبدیل نمود؛  مراتب دسترسی فضایی را 

    (.  Fariman,2022; Khosravi, 2017)ها تثبیت کرددهه

 

 

 

سوژه  تاریخی  و  دوره  حقوقی    (.1375-85سندمحور)سازی 
برگ خودرو و برساخت اصطلاحات »مالکیت  شدن سند تک الزامی 

  معتبر« و »حق تردد«، باعث تقلیل »شهروند مطلوب« به »راننده 
نهادینهصاحب  نهایت،  در  و  میان  امتیاز«  انضباطی  رابطه  شدن 

  .( Naraghi,2023 ; Varzi, 2006)سوژه، خودرو و فضا گردید 

امنیت  تاریخی  بدیلدوره  حذف  نظارت  سازی،  تکمیل  و  ها 
پوشش  (1385-1400دیجیتال) »بحران  رسانه .  مداوم  ای 

  300شدن شهر بدون بزرگراه« همراه با نصب  ترافیک« و »فلج
دوربین در طرح ترافیک، حلقه نهایی تحرک اطلاعاتی و نمادین  

پیش  وضعیت  از  متأثر  و  کرد  کامل  گفتمان  مده،آرا  های  دیگر 
حمل  گفتمان  نظیر  فضاهای  بدیل،  گفتمان  و  عمومی  ونقل 

حاشیه پیاده  به   ; Behrouz, 2009) شدندرانده محور 

Tevisserkani, 2006)  بر    4شماره. جدول ناظر  تاریخی  سیر 

صورت  مهندسی خودرو را به شدن گفتمان فنیفرآیند هژمونیک 
با توسل به مفاهیم غالب، سازوکارهای قدرت و   و  ساختاریافته 

 کند.نهادهای مؤثر خلاصه می

 

 

های مورد اعتنا  مؤلفه 

در تبارشناسی گفتمان  

 مهندسی خودرو   -فنی

 وجوه  ذیربط 

 دوره زمانی
منبع 

 کلیدی
 نهادهای مؤثر  مفاهیم غالب 

مفهوم نظری  

 مرتبط 

نمود انضمامی 

 در شهر تهران 

ت
ی قدر

سازوکارها
 

سازی استعاره 

 فضا 
1349 

طرح جامع 

 تهران

شریان، شبکه  

 دسترسی

شهرداری، 

 مشاور مهندسین 

–شبکه انسان

 غیرانسان

های حذف کوچه

و   4محلی مناطق 

)طرح جامع   22

1349 ) 

انضباط 

 فضایی 

1360–

1375 

ها، نامهآیین

 گذاری پلاک

نظم ترافیکی،  

تمایز  

 مجاز/غیرمجاز

پلیس راهور، 

 وزارت کشور

انضباط و 

 نظارت 

گذاری و پلاک

تمایز مجاز/غیرمجاز  

 (75-1368 ) 

سازی سوژه 

 حقوقی

1375–

1385 

اسناد مالکیت  

 خودرو

مالکیت معتبر،  

 حق تردد

سازمان ثبت، 

 پلیس

تولید سوژه   

 بهنجار

برگ و  سند تک 

برساخت »حق  

 ( 1375-85تردد« )

سازی، امنیت

 ها حذف بدیل 

1385–

1400 

مطبوعات، 

های طرح

 مهندسی

بحران  

ترافیکی،  

 زیرساخت حیاتی 

ها، رسانه

 های مشاورشرکت

تحرک  

اطلاعاتی و  

 تحرک نمادین

پوشش »بحران  

ترافیک« +  

های طرح  دوربین

 ترافیک

 مهندسی خودرو )خوانش تبارشناختی(شدن گفتمان فنیربط با هژمونیک  های تاریخی ذیریشه: 4شمارهجدول 
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چهار   روند  بصری  گفتمان  مرحلهبازنمایی  استیلای  ای 
قالب فنی در  نیز  خودرو  شماره   مهندسی  تصویر  به  2تصویر 

 است.  شده کشیده 

 گیری  . نتیجه5

فنی گفتمان  پژوهش،  این  با  در  تهران  در  خودرو  مهندسی 
گیری همزمان از تحلیل گفتمان انتقادی ووداک )تمرکز بر  بهره 

سی فوکویی  سازوکارهای همزمان و کنشگران جاری( و تبارشنا
دوره  تحولات  و  تاریخی  سیر  بر  قرار  )تمرکز  کاوش  مورد  ای( 

روش   دو  ووداک چگونگی    گفته شدهگرفت.  یکدیگرند؛  مکمل 
دهد، در حالی که فوکو بازتولید گفتمان در زمان حال را نشان می

 سازد. های تاریخی و تحول آن را در طول زمان آشکار می ریشه

یافته مطالعه:اهم  گفتمان  هیافت  های  تحلیل  از  برآمده  های 
و کنشگران جاری   معاصر  بر وضعیت  با تمرکز  ووداک  انتقادی 

بندی هستند: نخست( زبان  گانه قابل صورتحول محورهای پنج
بهفنی مشروعیتمهندسی  ابزار  »ایمنی«، عنوان  واژگان  بخشی؛ 

»تاب»روان  و  حمل سازی«  و  آوری  رسمی  اسناد  در  ونقل« 
هزارهای  نامه آیین تا  نود  پروژه و دهه  را  چهارصد  عمرانی  های 

منطق خودرومحور   نفع  به  را  اجتماعی شهر  بازنمایی  و  توجیه 
عنوان نماد حق دسترسی طبقاتی  دوم( خودرو به  ،اند تغییر داده

و معاینه فنی اجباری، با    1404-1402و انضباط؛ طرح ترافیک  
نابرابری  غیرمجاز،  و  مجاز  خودروهای  میان  فضایی  تمایز  های 

سوم( نقش    ،اندای تولید کرده جدیدی در مناطق مرکزی و حاشیه 
ها در تثبیت گفتمان؛ تیترهای همشهری و کیهان در سال  رسانه 
بزرگراه   1404 تکمیل  در  »تسریع  چون  عباراتی  و  با  ها« 

فلج از  توسعه  »جلوگیری  اجتماعی  مشروعیت  پایتخت«،  شدن 
 ،کنندرا بازتولید می   های ترافیکیها و محدوده بزرگراه 

نقشهبزرگراه   (چهارم و  جغرافیایی  ها  اطلاعات  سامانه  های 
به  مدل )سجا(  نابرابر؛  قدرت  نماد  جدید  سازی عنوان  های 

زنده  »بدن  به  را  شهر  میشهرداری،  تشبیه  که ای«  کنند 
حذف  شریان  با  حتی  شوند  حفظ  قیمت  هر  به  باید  آن  های 
  رفتن حافظه محلیمحاق پنجم( به  و  روها و فضاهای عمومیپیاده 

دروازه   تخریب  و  علی)ع(  امام  بزرگراه  احداث  تاریخی؛  بافت  و 
اولویت  پرچم،  ساختمان  و  بر  شمیران  خودرو  جریان  به  دهی 

مزید    .دهدزیسته ساکنان را نشان می های فرهنگی و تجربه ارزش 

رئوس قابل  ترین  های تحلیل گفتمان انتقادی ووداک، مهم بر یافته
موجود    دیتأک  یادآوریها با  داده   ییوفوک  یذکرِ برآمده از تبارشناس

تار تحول  احصا  ه  روب  بیترتبه  1400-1349  یخیبر  قابل  رو 
جامع  نخستهستند:   طرح  آغازبه  1349(  نقطه    ن؛ یعنوان 

  یدر برخ  یمحل  یهاکوچه  ادشده، یموجب مفاد مصرح در طرح  به
 ل یآن، با تبد  یو ... حذف شدند که در پ  5،  4مناطق  ریمناطق، نظ

منطق خودرومحور از همان ابتدا در کالبد    ،یانیشهر به شبکه شر
گذاری؛ تمایز مجاز/  های پلاک نامه دوم( آیین  ،د یتهران حک گرد

مراتب دسترسی فضایی  غیرمجاز و نصب علائم نخستین سلسله
ایجاد کرد تهران  معاصر  تاریخ  الزامی شدن    سوم(  ، را در  قانون 

موجب قانون یاد شده، مالکیت معتبر  برگ؛ به سند مالکیت تک 
که  شد  تبدیل  تردد«  »حق  از  برخورداری  شرط  به  خودرو 

مهم »برساخته  مطلوب«  شهروند  انضمامی  شدن  نتیجه  ترین 
قانون   از  شدهحاصل  امنیت   ،بود  گفته  پوشش  چهارم(  سازی؛ 

صدهرسانه  نصب  و  ترافیک«  »بحران  هوشمند،  ای  دوربین  ا 
پیاده حمل  و  عمومی  بهونقل  پنجم(    و  شدرانده حاشیه محوری 

کنشگری اشیا؛ خودرو، پلاک، دوربین و سند به کنشگران فعال  
قدرت تبدیل شدند و نظم فضایی تهران را از طریق عاملیت مادی  

 . اشیا بازتولید کردند

و   ووداک  گفتمان  تحلیل  رویکرد  دو  ترکیب  نهایت،  در 
یی« بودن« و همزمان، »پویا تبارشناسی فوکو کاشف از »تاریخی

مهندسی خودرو در تهران است؛ گفتمانی که از طرح  گفتمان فنی
دهه   1349جامع   در  و  و  آغاز  حقوقی  ابزارهای  با  بعدی  های 
این گفتمان در لحظه اکنون،    .ای تقویت و بازتولید گردیدرسانه 

های نظارتی هوشمند  ناوری جستن حداکثری از فواسطه بهره به
مهندسی خودرو،  است. گفتمان فنیشده در نقطه اوج خود واقع 

به حافظه  محاقطی  فضایی،  عدالت  نظیر  دیگر،  مقولاتی  بردن 
موقعیت   در  آنها  قراردادن  و  رانندگان  غیر  حقوق  و  جمعی 

ای و فروتر، تهران را به شهر خودرومحور، طبقاتی و فاقد  حاشیه 
 است. دیل کردهتنوع حرکتی تب

: فرآیندهای چندگانه ذیربط با استیلای گفتمان 2تصویر شماره

 مهندسی خودرو فنی
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خودرو؛   یمهندسیگفتمان فن یینها ت یروا. 5.1

 لا یاست یو سازوکارها هاشهیر

روایت تفسیری نهایی پژوهش، برآمده از تلفیق تحلیل گفتمان 
کنشگران   و  همزمان  سازوکارهای  بر  )تمرکز  ووداک  انتقادی 

-1349جاری( و تبارشناسی فوکویی )تمرکز بر تحول تاریخی  
 بندی است:  شرح قابل صورت( بر پایه سه محور بدین 1400

و بر  مهندسی خودر( سلطه تاریخی گفتمان فنینخست محور  
ای از  شمسی، مجموعه   50تا    40کالبد تهران: در بازه زمانی دهه  

مهندسی  شرایط در حکم نقطة آغازین سلطه تاریخی گفتمان فنی
رقم را  امروز  تا  آغاز  از  جامع    .اند زدهخودرو  با  1349»طرح   »

منطق   دسترسی«،  »شبکه  و  حیاتی«  »شریان  مفاهیم 
های محلی حذف کوچه   خودرومحور را در کالبد تهران حک کرد و

را مشروعیت بخشید.  در   18و    9،  5در مناطق، از جمله مناطق  
دهه   تحمیلی،    60طول  جنگ  شرایط  از  متأثر  خورشیدی، 

سازی  های عمرانی شهر تهران نقطه تأکید خود را بر روانبرنامه 
ترافیک بنا نهادند و همزمان، مجموعه گفتارها و کردارهای ناظر  

اجتماعی   زیست  دهه  بر  در  شدند.  گرفته  نادیده    70محلات 
روزنامه  مشخصاً،  ذیل خورشیدی،  کیهان،  و  همشهری  های 

شدن شهر« و »بحران ترافیک«، در  کاربست تعابیری نظیر »فلج
ایفای نقش  ای گفتمان فنیمقام تثبیت رسانه  مهندسی خودرو 

باره را در افکار  های اجتماعی درایننمودند و حذف دیگر بدیل
های  نامه شدن آیینمشروع جلوه دادند. تنظیم و اجرایی  عمومی

بندی خودروها به  گذاری در دهه هشتاد خورشیدی و طبقهپلاک 
مرزهای   حقوقی  انضباط  نوعی  ذیل  »لوکس«،  و  »اقتصادی« 

عیار نظارت  مدخلیت تمام   . نابرابری دسترسی را بازتولید نمودند
وشمند در دهه  های ه دیجیتال در قالب طرح ترافیک و دوربین

خورشیدی منجر به محدود شدن حق دسترسی به    1400تا    90
   .رسیدن نابرابری گردیددارندگان مجوز و به اوج 

محور دوم( کنشگری فعال اشیای نوین در ساحت شهر: محور  
فعال قدرت   عناصر  به  منفعل  ابزار  از  اشیا  تبدیل  بر  ناظر  اخیر 

ای موجود، تبدیل  نه های تاریخی، اسنادی و رسااست. حسب داده 
اشیا از ابزار منفعل به عناصر فعال قدرت ذیل چندین سازوکار  

خودرو،  بدین  نظیر  اشیایی  مادی  کنشگری  افتاد:  اتفاق  شرح 
سازی از  بزرگراه، پلاک، سند مالکیت و مجوز طرح ترافیک، سوژه 

مثابه نشانگان »راننده منضبط  طریق اشیایی نظیر پلاک و سند، به 
دارک معتبر« و مؤثر در برساخت رابطه انضباطی میان  و دارای م

ای به اشیا در قالب کاربست  بخشی رسانه فرد و فضا، مشروعیت 
های  تعابیری نظیر »بحران ترافیک« و »شبکه حیاتی« در روزنامه

به  و کیهان،  اجتناب همشهری  اساسی در  بازیگران  ناپذیر  عنوان 
 های ممکن.  گر بدیل مهندسی و حذف دیدادن مناسبات فنیجلوه 

آمیزی تحول مدل خودروها و کالبد محلات:  محور سوم( درهم
نسل  میان  پیوند  یاد شده  فضایی  محور  بازآرایی  و  های خودرو 

سازد. از باب نمونه، نسل جدید خودرو با  پذیر میتهران را رؤیت

 
1       . Genealogical Discourse Analysis Matrix, adopted 

from Hook, 2005; Tamboukou, 1999). 

ویژگی  از  و  برخورداری  بالاتر  ارتفاع  بیشتر،  پهنای  نظیر  هایی 
سریع  پهن عملکرد  خیابان تر،  و  سازی  گردش  شعاع  افزایش  ها، 

را جامه ضرورت بر     22و    4روها در مناطقی مانند  حذف پیاده 
تن نمود. در همین امتداد، سیاست اسقاط خودروهای فرسوده از  

هم  1385سال   ادامه،  در  و  بعد  »خودرو  به  دوگانه  افزاشدن 
با   1398در سال  یادشدهخودرو لوکس« با سیاست  –اقتصادی 

گروه رقم محرومیت  کم زدن  به  های  منجر  تردد،  حق  از  درآمد 
اقتصادی نابرابری  طبقاتی« _تشدید  »پالایش  تثبیت  و  فضایی 

شود سه محور »سلطه تاریخی  گونه که ملاحظه می همان   .گردید

مهندسی خودرو بر کالبد تهران«، »کنشگری فعال  گفتمان فنی
»درهم و  شهر«  ساحت  در  نوین  مدل  اشیای  تحول  آمیزی 

تحلیل  میان  روشن  تمایزگذاری  با  کالبد محلات«،  و  خودروها 
ی را در همزمان )ووداک( و تحلیل تاریخی )فوکو(، این گزاره نهای

مهندسی خودرو  اند که »گفتمان فنیپذیر نموده وجه احسن رؤیت 
ای پویا از زبان، اشیا و قدرت طی پنج دهه تهران  مثابه شبکه به

را به شهری خودرومحور، طبقاتی و فاقد عدالت فضایی تبدیل 
 است«. کرده 

نقش  از چگونگی  آفرینی طیف با هدف تصویرسازی منسجم 

»مفاهگسترده  از  »نظریه ای  کنشگران  یم«،  »دیالکتیک  ها«، 

غیرانسانی« و  و   .انسانی  معنابخشی«  و  قدرت  »سازوکارهای 

هژمون  در  انضمامی«  فنی»نمودهای  گفتمان  مهندسی  سازی 

در    یادشدهخودرو، وجوه سازنده روایت تفسیری ناظر بر گفتمان  

 . استتلخیص شده   1قالب جدول ماتریسی تبارشناختی 
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 ها.پیشنهادها و محدویت5.2

آینده  رویکرد  یک  سیاست اتخاذ  در  حمل نگر  ونقل  گذاری 
می  تلفیق  شهری  بر  متمرکز  تواند  نوآوری  و  پایداری، مشارکت 

حمل  توسعه  کنار شود.  در  غیرموتوری  وسایل  و  عمومی  ونقل 
تر خواهد بود.  ای برای ایجاد شهرهای سالم پایه   ،هاکاهش آلاینده

همزمان همکاری میان نهادهای دولتی، خصوصی و جامعه مدنی  
ا  هگیریتواند انسجام تصمیم با سازوکارهای شفاف و مشارکتی می

بهره  کند.  تضمین  فناوری را  از  همچون  گیری  نوین  های 
سیستم و  برقی  و  خودروهای  آموزش  با  همراه  هوشمند،  های 

وری و کاهش فشارهای  های مالی، راه را برای افزایش بهره مشوق 
ها با ایفای نقش  سازد. همچنین رسانه محیطی هموار می زیست

سازی  فرایند تصمیمتوانند شهروندان را در  موزشی و ترویجی میآ
گیری نوعی از نظام  اندازی، بستر شکل تر کنند. چنین چشم فعال 
تنها پاسخگوی نیازهای کنونی،  کند که نهونقل را فراهم میحمل 

 .های پیش رو در آینده استبلکه آماده مواجهه با چالش 

سا  جینتا  م یتعم به  انجام    رانیا  یشهرها   ریمطالعه  مستلزم 
متفاوت است.    یو گفتمان  ییفضا  یساختارها  با  یقیمطالعات تطب

 است:   میقابل ترس  یآت  یهاپژوهش   یبرا   ریراستا، چند مس  نیدر ا

و   تبریز  مشهد،  چون  شهرهایی  تطبیقی  مطالعه  نخست( 
الگوهای رشد و توسعه شهری را آشکار و  اصفهان که می  تواند 

دوم(    سازد.های فرایندهای کالبدی را نمایان  ها و شباهتتفاوت 
فضا  لیتحل فن  یینظم  گفتمان  تقاطع  و    یمهندسیدر 
  ان یتعامل م  یدهنده چگونگکه نشان   یطیمحست یز  یهااست یس

  کننده تیتقو  زیو ن  یطیمح  یهااست یو س  یتکنولوژ  ،یمهندس
خواهد بود.   یشهر یزیراز مدخل برنامه  داریانداز توسعه پاچشم 

  ی خودروها   ژهیوبه   نینو  یهای درباره فناور   یسوم( پژوهش تجرب
  د ی جد  یهاها و فرصت چالش   ییو هوشمند که امکان شناسا  یبرق

 . سازدیفراهم م  یشهر   یهااست یها و سنگرش  رییرا در تغ

سیاست  تحلیل  رسانهچهارم(  حمل گذاری  درباره  ونقل  ای 
می که  رسانه شهری  نقش  شکلتواند  در  را  افکار  ها  به  دهی 

آگاهی، ترویج رفتارهای پایدار و تأثیرگذاری بر  عمومی، ارتقای  
بدینسیاست  کند.  روشن  شهری  پژوهش گذاری  های  ترتیب، 

ای،  رشتهتوانند با رویکردهای تطبیقی، تجربی و میانآینده می
 .ابعاد مغفول مانده این حوزه را برجسته سازند

  

آفرینان کلیدی در نقش
 مهندسی خودروگفتمان فنی

 سازیهای گفتاری و کرداری به تفکیک نهادهای مؤثر در هژمون مؤلفه 

سازوکار  

معنایی و 

 بخش قدرت

مفاهیم بنیادین سازنده  

 روایت 
 ربط مفهوم نظری ذی 

نمود انضمامی در 

 شهر تهران 

ی 
نهادها

ت
تثبی

-
ساز

 

 شهرداری 

سازی استعاره 
 هافنی، حذف بدیل 

سازی و بدن شریان، روان
 شهری

 ران انسانی گپیکار اشیا و کنش

بازطراحی  

مسیرهای اصلی، 

محدودیت تردد، 

 گذاری پلاک

شبکه مشاوران  
 شهری

انضباط فضایی،   وزارت کشور

هنجارسازی خودرو،  

زبان دیداری  

انضباطی و 

 گذاری قدرت علامت

نظم ترافیکی، پلاک مجاز  

و تمایز فضایی، فرمان 

ترافیکی، مسیر مجاز، اولویت  

 حرکتی

تندیگی(  دوسویگی)درهم 

انضباط و نظارت، امتزاج شبکة  

گران انسانی، اشیا و نظارت کنش

 فضایی 

صدور مجوز، 

 پلیس راهور  شهروند مطلوب 

 سازمان ثبت اسناد

سازی فنی، سوژه 

 کنترل مدارک 

مالکیت معتبر، حق تردد،  

 نظارت فنی 
 بهنجارسازی سوژه 

بازطراحی  

مسیرهای اصلی، 

محدودیت تردد، 

 گذاری پلاک

 نیروی انتظامی

توجیه با اضطرار  ها رسانه
 و استعاره زیستی

بحران ترافیکی، شبکه  
 ونقل حیاتی، امنیت حمل

بازتولید تحرک در معنای 
 جدید آن 

صدور مجوز، 
 های مهندسیشرکت شهروند مطلوب 

 مهندسی خودروماتریس تحلیل تبارشناختی گفتمان فنی: 5جدول شماره
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 .حمایت مالی5.3

سازمان    گونه  هر  مالی  حمایت  بدون  مقاله  ماین   سسه ؤیا 
 است. خاص نگارش شده 

 سهم نویسندگان. 5.4

امکان    یطبا عنوان شرا  ی از رسالة دکتر  برگرفتهمقاله حاضر  

   1320)  یرانیناظر بر خودرو در جامعه ا  یمهندس  _یگفتمان فن

خورشیدی( است. بر این اساس نویسندگان مقاله، حسب    1400-

ترتیب، در مقام استاد راهنما،  به  یادشده موقعیت مصوب در رساله  

نویسنده رساله و استاد مشاور اول در تمام مراحل تهیه و تدوین  

 اند. مقاله پیش رو نیز ایفای سهم نموده

 تعارض منافع . 5.5

 منافع ندارند. نویسندگان با یکدیگر تعارض  

 نوشتیپ . 5.6

تهران و برخوردار از بناهای تاریخی  های قدیمی شهرعودلاجان، از محله .1
لارجان نیز یاد  یا که از آن با عنوان اودلاجان یادشده است. محله  متعدد

از غرب به خیابان ناصرخسرو، از شرق به خیابان سیروس، از     شود،می
خیابان   به  جنوب  از  و  امیرکبیر  خیابان  به  محدود  15شمال  خرداد 

 .شودمی

اشیا  ا .2 مجموعه    (Internet of Thnings)ینترنت  بر  از  ناظر  ای 
از طریق اینترنت یا سایر  ارتباطات و تعاملات رایانه ای و فناوری بنیاد 

  هایی است که اصطلاحاًها و سامانهرتباطی با دیگر دستگاه های اشبکه
 شوند.اشیا نامیده می

»جامعه .3 مفهوم  اصطلاح  و  آن   لاتوری  معنای  در  ترجمه«  شناسی 
شناسی ترجمه« واجد اشتراک لفظی و مطلقِ افتراق معنایی با »جامعه

 یکدیگر هستند.

ن در برگزیدن  سعی نویسندگان در انتخاب اسامی مستعار، رعایت تواز .4
بوده  اسلامی  و  ایرانی  اسامی اسامی  احتمالی  شباهت  گونه  هر  است. 

 .دهندگان مطالعه صرفاً تصادفی استگاهی آانتخابی با مشخصات واقعی 

نظری  نمونه .5 تقریر،  (Theoretical Sampling)  گیری  یک  بر  بنا 
دید  های جتوانند گشایشگر افقهایی است که میمعنای هر نوع از داده به

شدن   باورپذیرتر  و  باشند   اکتشافی  مطالعه  جریان  در  محقق  بر 
پایایی و روایی پژوهش )در معنای   یهای کیفی را در کنار ارتقاتحلیل

 اشند.همراه داشتهکیفی کلمه( به

 سال سکونت   24ارسلان، محله بعثت،  .6

عبارات داخل قلاب ][، افزوده نویسندگان مقاله هستند که با توجه به  .7
شوندگان و  سیاق اظهارات مصاحبه وفضای مصاحبه و با توجه به سبک

نیز حسب قرائن مندرج در صدر و ذیل کلام آنها، با هدف ایجاد وضوح 
 اند.معنایی به متن افزوده شده 

 سال سکونت   37حسن، محله بعثت،  .8

 سال سکونت  23بیژن، محله جوادیه،  .9

 سال سکونت  34ایرج، محله باغ آذری،  .10

 سال سکونت   20محله نواب، شهریار،  .11

 سال سکونت  25ساناز، محله نواب،  .12

 سال سکونت  40آباد، منصور، محله یاخچی .13

 سال سکونت  15فرشته، محله خزانه،   .14

 سال سکونت  33امید، محله جوادیه،  .15

 سال سکونت  35سیروس، محله عودلاجان،  .16

 (GIS)سامانه اطلاعات جغرافیایی  .17
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